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Cq Handsender RSC 2 (inklusive Handsenderhalterung)
Dieser Handsender arbeitet mit einem Rolling Code (Frequenz: 433 MHz), der sich
bei jedem Sendevorgang andert. Der Handsender ist mit zwei Tasten ausgestattet,
d.h. Sie kdnnen mit der zweiten Taste ein weiteres Tor 6ffnen (2-fligelige Anlage).
C, Handsender RSZ 1
Dieser Handsender ist zur Aufnahme in einen Zigarettenanziinder. Der Handsender
arbeitet mit einem Rolling Code (Frequenz: 433 MHz), der sich bei jedem
Sendevorgang andert.
C3 Funk-Codetaster RCT 3b
Mit dem beleuchteten Funk-Codetaster kdnnen bis zu 3 Torantriebe per Impuls
drahtlos gesteuert werden. So ersparen Sie sich das aufwéndige Verlegen von
Leitungen.
C, Aufputz- / Unterputz-Schliisseltaster
Mit dem Schlisseltaster kénnen Sie ihren Drehtorantrieb per Schlissel von auBen
bedienen. Zwei Versionen in einem Gerat - fur Unterputz oder Aufputz.
Cs Empfanger RERI 1/RERE 1
Dieser 1-Kanal-Empfanger ermdglicht die Bedienung eines Drehtorantriebs mit
einhundert weiteren Handsendern (-tasten).
Speicherplatze: 100
Frequenz: 433 MHz (Rolling Code)
Betriebsspannung: 24V AC/DC oder 230/240 V AC
Relais-Ausgang: Ein/Aus
Cs Einweg-Lichtschranke EL 301
Fur den Einsatz im AuBenbereich als zusatzliche Sicherheitseinrichtung.
Inklusive 2 x 10 m Anschlussleitung (2-adrig) und Befestigungsmaterial.
C; Dampfungsprofil-Set DP 21/DP 22
Profil zur Absicherung der SchlieBkante.
DP 21 fir eine Torhéhe max. 1000 mm, DP 22 fiir eine Torhéhe max. 2000 mm.
Set enthélt:
e 1 Dampfungsprofil DP 2 in entsprechender Léange
e 1 C-Profil in entsprechender Lange
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Cs Elektroschloss fiir Pfeilerverriegelung
Cy Elektroschloss fiir Bodenverriegelung
C1o Auflaufbock mit Riegelaussparung fiir Elektroschloss
Auch als Endanschlag nutzbar.
Ciq Unterlegplatten-Set fiir Auflaufbock
Cio LED Signalleuchte gelb
Cis Wandhalter fiir LED Signalleuchte
4 TR10LO10-C RE/07.2016



DEUTSCH

Inhaltsverzeichnis

OO0 W >

Mitgelieferte Artikel
Benotigtes Werkzeug zur Montage...

Zubehor fiir den Drehtorantrieb
Ersatzteile 35

Zu dieser Anleitung
Mitgeltende Unterlagen ........cccooveiieiiieiieiniciienns
Verwendete Warnhinweise
Verwendete Definitionen....
Verwendete Symbole und Abkulrzungen
Verwendete Abkirzungen

A Sicherheitshin
BestimmungsgemaBe Verwendung...
Nicht bestimmungsgeméBe Verwendung.
Qualifikation des Monteurs
Sicherheitshinweise zur Montage, Wartung,
Reparatur und Demontage der Toranlage ...
Sicherheitshinweise zur Montage
Sicherheitshinweise zur Inbetriebnahme

und zum Betrieb ... 7
Sicherheitshinweise zum Gebrauch des

Handsenders
Sicherheitshinweise zur Priifung und Wartung
Geprlifte Sicherheitseinrichtungen....

8
8
8
Montage 8
8
8

NNSNSN NOOOoO oo

~

Vorbereitung der Montage
Tor-Antrieb montieren
Antriebs-Steuerung montieren
Netzanschluss
Anschluss der Antriebe

Inbetriebnahme der Grundausstattung .............. 11
1-flugelige Toranlage
2-flugelige Toranlage.
Kraftlernfahrten
Anschluss der Sicherheitseinrichtung.............cc...... 13
Anschluss von Zusatzkomponenten/Zubehor....... 13
Zusétzliche Funktionen Uber

DIL-Schalter einstellen...........cccccoveeiiiiiiinnniecne. 14

Funk
Handsender RSC 2
Integriertes Funkmodul
Externer Empfanger

Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieses Dokuments,
Verwertung und Mitteilung seines Inhalts sind verboten,
soweit nicht ausdriicklich gestattet. Zuwiderhandlungen
verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fiir den Fall der
Patent-, Gebrauchsmuster- oder B
Geschmacksmustereintragung vorbehalten. Anderungen
vorbehalten.

TR10LO10-C RE/07.2016

Betrieb. 16
Einweisung von Benutzern ...........ccccceeiieiiieiincnnns 16
Normal-Betrieb
Reversieren bei einer Auffahrt
Reversieren bei einer Zufahrt....
Verhalten bei einem Spannungsausfall..
Verhalten nach einem Spannungsausfall
Entkuppeln ohne Spannungsausfall
Werksreset
Betriebs-, Fehler- und Warnmeldungen.... ..
Fehlerquittierung..........ccccoovvrerciicnccniicccee,

Priifung und Wartung 18
Optionales Zubehor 18
Demontage und Entsorgung

Garantiebedingungen 18
Auszug aus der Einbauerklarung .......cccuueeerensnnns 19
Technische Daten 19
Ubersicht DIL-Schalter-Funktionen ... 20




DEUTSCH

Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,
wir freuen uns, dass Sie sich fiir ein Qualitatsprodukt aus
unserem Hause entschieden haben.

1 Zu dieser Anleitung

Diese Anleitung ist eine Originalbetriebsanleitung im Sinne
der EG-Richtlinie 2006/42/EG. Lesen Sie die Anleitung
sorgféltig und vollstédndig durch, sie enthalt wichtige
Informationen zum Produkt. Beachten Sie die Hinweise und
befolgen Sie insbesondere die Sicherheits- und
Warnhinweise.

Bewahren Sie die Anleitung sorgféltig auf und stellen Sie
sicher, dass sie jederzeit verfligbar und vom Benutzer des
Produkts einsehbar ist.

1.1 Mitgeltende Unterlagen

Dem Endverbraucher missen fiir die sichere Nutzung und
Wartung der Toranlage folgende Unterlagen zur Verfligung
gestellt werden:

e diese Anleitung

e  beigefligtes Prifbuch

e die Anleitung des Tores

1.2 Verwendete Warnhinweise

Das allgemeine Warnsymbol kennzeichnet eine
Gefahr, die zu Verletzungen oder zum Tod flhren kann. Im
Textteil wird das allgemeine Warnsymbol in Verbindung mit
den nachfolgend beschriebenen Warnstufen verwendet. Im
Bildteil verweist eine zusatzlich Angabe auf die
Erlduterungen im Textteil.

Kennzeichnet eine Gefahr, die unmittelbar zum Tod oder zu
schweren Verletzungen fuhrt.

A WARNUNG

Kennzeichnet eine Gefahr, die zum Tod oder zu schweren
Verletzungen fihren kann.

A VORSICHT

Kennzeichnet eine Gefahr, die zu leichten oder mittleren
Verletzungen fiihren kann.

ACHTUNG

Kennzeichnet eine Gefahr, die zur Beschadigung oder
Zerstorung des Produkts fihren kann.

1.3 Verwendete Definitionen

Aufhaltezeit

Wartezeit vor der Zufahrt des Tores aus der Endlage Tor-Auf
bei automatischem Zulauf.

Automatischer Zulauf

Selbsttétiges SchlieBen des Tores nach Ablauf einer Zeit aus
der Endlage Tor-Auf.

DIL-Schalter

Auf der Steuerungsplatine befindliche Schalter zum Einstellen
der Steuerung.

Flugel A/ Gehfliigel

Bei zweifliigeligen Anlagen der Gehfliigel, der fir den
Personendurchgang geéffnet wird

Fligel B/ Standfliigel

Bei zweiflligeligen Anlagen der Fliigel, der gemeinsam mit
dem Gehfliigel fur die Durchfahrt gedffnet und geschlossen
wird.

Flugelversatz

Der Fllgelversatz garantiert die richtige SchlieBreihenfolge bei
Uberlappenden Beschlagen.

Impuls-Steuerung / Impuls-Betrieb

Bei jeder Tastenbetatigung wird das Tor entgegen der letzten
Fahrtrichtung gestartet, oder eine Torfahrt wird gestoppt.

Kraft-Lernfahrt

Bei dieser Lernfahrt werden die Kréfte eingelernt, die fir das
Verfahren des Tores notwendig sind.

Normalfahrt

Verfahren des Tores mit den eingelernten Strecken und
Kréften.

Referenzfahrt

Torfahrt bis in die Endlage Tor-Zu, um die Grundstellung
erneut festzulegen (z.B. nach Stromausfall).

Reversierfahrt/ Sicherheitsriicklauf

Verfahren des Tores in Gegenrichtung beim Ansprechen der
Sicherheitseinrichtung oder Kraftbegrenzung.

Reversiergrenze

Bis zur Reversiergrenze (max. 50 mm), kurz vor der Endlage
Tor-Zu, wird beim Ansprechen einer Sicherheitseinrichtung
eine Fahrt in Gegenrichtung (Reversierfahrt) ausgeldst. Beim
Uberfahren dieser Grenze gibt es dieses Verhalten nicht,
damit das Tor ohne Fahrtunterbrechung sicher die Endlage
erreicht.

Strecken-Lernfahrt
Torfahrt, die den Verfahrweg im Antrieb einlernt.

Totmann-Fahrt

Torfahrt, die nur so lange durchgefiihrt wird, wie die
entsprechenden Taster betatigt werden.

Vorwarnzeit

Die Zeit zwischen dem Fahrbefehl (Impuls)/nach dem Ablauf
der Aufhaltezeit und dem Beginn der Torfahrt.

Werksreset

Zurucksetzen der eingelernten Werte in den
Auslieferungszustand / die Werkseinstellung.

1.4 Verwendete Symbole und Abkiirzungen

Im Bildteil wird die Antriebs-Montage an einem 1-fliigeligen
bzw. an einem 2-fliigeligen Drehtor dargestellt.

HINWEIS:

Alle MaBangaben im Bildteil sind in [mm].

Einige Bilder beinhalten dieses Symbol mit einem Verweis auf

eine Stelle im Text. Dort erhalten Sie wichtige Informationen
zur Montage und zum Betrieb des Tor-Antriebes.
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Im Beispiel bedeutet 2.2:

siehe Textteil, Kapitel 2.2

AuBerdem wird im Bild- sowie im Textteil an den Stellen, an
denen die Menis des Antriebes erklart werden, das folgende
Symbol dargestellt, welches die Werkseinstellung
kennzeichnet:

~
=

Werkseinstellung

1.5 Verwendete Abkiirzungen

Farbcode fiir Leitungen, Einzeladern und Bauteile
Die Abkirzungen der Farben fir Leitung- und Aderkenn-
zeichnung sowie Bauteilen folgen dem internationalen
Farbcode nach IEC 757:

BK Schwarz RD Rot
BN Braun WH WeiB
GN Grin YE Gelb
2 A\ Sicherheitshinweise
2.1 BestimmungsgemaBe Verwendung

Der Drehtor-Antrieb ist ausschlieBlich fiir den Betrieb von
leichtgéngigen Drehtoren im privaten, nichtgewerblichen
Bereich vorgesehen. Die maximal zuldssige TorgréBe und das
maximale Gewicht diirfen nicht Uberschritten werden. Das Tor
muss sich leicht von Hand 6ffnen und schlieBen lassen.
Regionale Windlasten sind bei Verwendung von Torflillungen
zu berlicksichtigen (EN 13241-1).

Beachten Sie die Herstellerangaben bezliglich der
Kombination von Tor und Antrieb. Mégliche Gefahrdungen im
Sinne der DIN EN 13241-1 werden durch die Konstruktion
und Montage nach unseren Vorgaben vermieden.

Toranlagen, die sich im 6ffentlichen Bereich befinden und
Uber nur eine Schutzeinrichtung, z.B. Kraftbegrenzung
verfligen, dirfen nur unter Aufsicht betrieben werden.

2.2 Nicht bestimmungsgemaéBe Verwendung

Der Dauerbetrieb und Einsatz im gewerblichen Bereich ist
nicht zulassig. Die Konstruktion des Antriebes ist nicht fir den
Betrieb schwergangiger Tore ausgelegt. Ein Einsatz an Toren
mit Steigung oder Gefélle ist nicht zuldssig.

2.3 Qualifikation des Monteurs

Nur die korrekte Montage und Wartung durch einen
kompetenten / sachkundigen Betrieb oder eine kompetente /
sachkundige Person in Ubereinstimmung mit den Anleitungen
kann die sichere und vorgesehene Funktionsweise einer
Montage sicherstellen. Eine sachkundige Person ist gemaB
EN 12635 eine Person, die Uber eine geeignete Ausbildung,
qualifiziertes Wissen und praktische Erfahrung verfugt, um
eine Toranlage richtig und sicher zu montieren, zu prifen und
zu warten.
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2.4 Sicherheitshinweise zur Montage, Wartung,
Reparatur und Demontage der Toranlage

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch unerwartete Torfahrt
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 7

Die Montage, Wartung, Reparatur und Demontage der

Toranlage und des Tor-Antriebes muss durch Sachkundige

ausgefiihrt werden.

» Bei Versagen der Toranlage und des Tor-Antriebes
unmittelbar einen Sachkundigen mit der Priifung bzw. der
Reparatur beauftragen.

2.5 Sicherheitshinweise zur Montage

Der Sachkundige muss darauf achten, dass bei der
Durchflihrung der Montagearbeiten die geltenden Vorschriften
zur Arbeitssicherheit sowie die Vorschriften fiir den Betrieb
von elektrischen Geraten befolgt werden. Hierbei sind die
nationalen Richtlinien zu beachten. Mégliche Gefahrdungen
im Sinne der DIN EN 13241-1 werden durch die Konstruktion
und Montage nach unseren Vorgaben vermieden.

Nach Abschluss der Montage muss der Errichter der Anlage
entsprechend des Geltungsbereiches die Konformitét nach
DIN EN 13241-1 erklaren.

/\ GEFAHR

Netzspannung

» Siehe Warnhinweis Kapitel 3.4

A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch beschéadigte Bauteile
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 3.1

Nicht geeignete Befestigungsmaterialien
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 3.2

Verletzungsgefahr durch ungewolite Torbewegung
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 3.3

2.6 Sicherheitshinweise zur Inbetriebnahme und
zum Betrieb

A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei Torbewegung
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 4 und 6

Verletzungsgefahr durch nicht funktionierende
Sicherheitseinrichtungen
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 4.1.5 und 4.2.8

Verletzungsgefahr durch zu hoch eingestellte
Kraftbegrenzung
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 4.3.1
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2.7 Sicherheitshinweise zum Gebrauch des
Handsenders

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei Torbewegung
» Siehe Warnhinweis Kapitel 5.1

A\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch unbeabsichtigte Torfahrt
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 5.1

2.8 Sicherheitshinweise zur Priifung und Wartung

A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch unerwartete Torfahrt
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 7

2.9 Gepriifte Sicherheitseinrichtungen
Sicherheitsrelevante Funktionen bzw. Komponenten der
Steuerung, wie die Kraftbegrenzung, externe Lichtschranken,
sofern vorhanden, wurden entsprechend Kategorie 2, PL ,c*
der EN ISO 13849-1:2008 konstruiert und gepruft.

A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch nicht funktionierende
Sicherheitseinrichtungen
» Siehe Warnhinweis Kapitel 4.1.5

3 Montage
3.1 Vorbereitung der Montage
/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch beschéadigte Bauteile

Fehler in der Toranlage oder falsch ausgerichtete Tore

kénnen zu schweren Verletzungen fihren!

» Benutzen Sie die Toranlage nicht, wenn Reparatur-
oder Einstellarbeiten durchgefiihrt werden miissen!

»  Kontrollieren Sie die gesamte Toranlage (Gelenke,
Lager des Tores, Federn und Befestigungsteile) auf
VerschleiB und eventuelle Beschadigungen.

»  Uberpriifen Sie auf vorhandenen Rost, Korrosion und
Risse.

» Lassen Sie zu lhrer eigenen Sicherheit Wartungs- und
Reparaturarbeiten nur durch einen Sachkundigen
ausfiihren!

Bevor Sie den Antrieb installieren, lassen Sie zu lhrer eigenen
Sicherheit eventuell erforderliche Wartungs- und
Reparaturarbeiten an der Toranlage durch einen
Sachkundigen ausfiihren.

Nur die korrekte Montage und Wartung durch einen
sachkundigen Betrieb oder eine sachkundige Person in
Ubereinstimmung mit den Anleitungen kann die sichere und
vorgesehene Funktionsweise sicherstellen.

Der Sachkundige muss darauf achten, dass bei der
Durchfiihrung der Montagearbeiten die geltenden Vorschriften
zur Arbeitssicherheit sowie die Vorschriften fiir den Betrieb
von elektrischen Geraten befolgt werden. Hierbei missen
auch die nationalen Richtlinien beachtet werden.

Mégliche Gefahrdungen werden durch die Konstruktion und

Montage nach unseren Vorgaben vermieden.

»  Setzen Sie vor der Montage die mechanischen
Verriegelungen des Tores, die nicht fiir eine Betétigung
mit dem Torantrieb bend&tigt werden, auBer Betrieb oder
demontieren Sie sie ggf. komplett. Hierzu zéhlen
insbesondere die Verriegelungsmechanismen des
Torschlosses.

> UberprUfen Sie, ob sich das Tor mechanisch in einem
fehlerfreien Zustand befindet, so dass es von Hand leicht
zu bedienen ist und sich richtig 6ffnen und schlieBen
lasst (EN 12604).

» Wechseln Sie fiir die Montage und Inbetriebnahme
zum Bildteil. Beachten Sie den entsprechenden
Textteil, wenn Sie durch das Symbol fiir den
Textverweis darauf hingewiesen werden.

3.2 Tor-Antrieb montieren

A\ WARNUNG

Nicht geeignete Befestigungsmaterialien

Die Verwendung nicht geeigneter Befestigungsmaterialien

kann dazu flihren, dass der Antrieb nicht sicher befestigt ist

und sich I6sen kann.

»  Die mitgelieferten Montagematerialien missen auf Ihre
Eignung fir den vorgesehenen Montageort vom
Einbauer Uberpriift werden.

» Verwenden Sie das mitgelieferte Befestigungsmaterial
(Dubel) nur fur Beton =B15 (siehe Bilder 2.1/3.1).

HINWEIS:

Abweichend vom Bildteil missen bei anderen Torarten andere
Verbindungselemente mit anderen Einschraublangen benutzt
werden (z.B. bei Holztoren Holzschrauben verwenden).
Abweichend vom Bildteil kann sich je nach Materialstarke
oder Werkstofffestigkeit der notwendige
Kernlochdurchmesser dndern. Der notwendige Durchmesser
kann bei Aluminium @5,0 mm-©@5,5 mm und bei Stahl

@5,7 mm-35,8 mm sein.

3.2.1 Ermitteln der AnbaumaBe
1. Das e-MaB ermitteln, siehe Bild 1.
2. Inder Tabelle unter Bild 1 das B-MaB ermitteln:
a. In der Spalte e die Zeile wahlen, die dem e-MaB am
nachsten kommt.
b. In dieser Zeile den minimal benétigten Offnungswinkel
wahlen.
c. Oben das B-MaB ablesen.

3.2.2 Montagegrundsatze fiir das Einhalten der
Betriebskrifte

Die Betriebskréafte nach DIN EN 12453/12445 kdnnen

eingehalten werden, wenn Sie folgende Punkte beachten:

e Wahlen Sie in der Tabelle unter Bild 1 eine Kombination
von A und B-MaB aus dem grau hinterlegten Bereich
(Vorzugsbereich) aus.

e Der Schwerpunkt des Tores liegt in der Mitte des Tores
(maximal zulassige Abweichung +20 %).

TR10LO10-C RE/07.2016
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e Anden SchlieBkanten ist ein Dampfungsprofil DP2* mit
dem entsprechenden C-Profil montiert.

e Der Antrieb ist auf langsame Verfahrgeschwindigkeit
programmiert (siehe Kapitel 4.6.2)

e Die Reversiergrenze bei max. 50 mm Offnungsweite wird
auf der ganzen Lange der HauptschlieBkante tberprift
und eingehalten. Andernfalls ist das A-MaB zu
vergroBern.

e Diese Einbauanleitung wird beachtet.

3.2.3 Montagegrundsitze fiir eine lange Lebensdauer

Sie erreichen eine lange Lebensdauer des Antriebs, wenn Sie

folgende Bedingungen einhalten:

e Der Torlauf ist leichtgéngig.

e Der Vorzugsbereich (siehe Bild 1) wurde gewahlt.

e Fur eine gleichmaBige Torlaufgeschwindigkeit sollte das
A- und B-MaB annahernd gleich sein; der max.
Unterschied sollte 40 mm nicht Gberschreiten.

¢ Die Torlaufgeschwindigkeit hat direkten Einfluss auf die
auftretenden Kréfte. Sie sollten an den TorschlieBkanten
moglichst klein gehalten werden:

— Wenn mdoglich, den gesamten Spindelhub ausnutzen.

- GroBer werdendes A-MaB reduziert die
Geschwindigkeit an der TorschlieBkante Tor-Zu.

— GroBer werdendes B-MaB reduziert die
Geschwindigkeit an der TorschlieBkante Tor-Auf.

— Fur einen groBen Toréffnungswinkel sollte immer ein
groBes B-MaB gewéhlt werden. Der Antrieb muss auf
langsame Geschwindigkeit programmiert werden
(siehe Kapitel 4.6.2).

e Der max. Toroéffnungswinkel nimmt mit einem gréBer
werdenden A-MaB ab.

— Bei groBem Toréffnungswinkel und/ oder kleinem
A-MaB ist der Antrieb auf langsame Geschwindigkeit
zu programmieren (siehe Kapitel 4.6.2).

e Zur Reduzierung der Gesamtkréfte auf die Spindel soll
das A-MaB und der Abstand zwischen Drehpunkt des
Tores und der Spindelbefestigung am Tor méglichst groB
sein.

HINWEISE:

e Ein unndtig zu hoch gewahiter Offnungswinkel
verschlechtert das Torlaufverhalten.

¢ Die angegebenen Werte in der Tabelle unter Bild 1 sind
lediglich Richtwerte.

3.24 Befestigung der Beschldage

Die mitgelieferten Beschlage sind galvanisch verzinkt und
somit fUr eine Nachbehandlung vorbereitet.

Stein- oder Betonpfeiler

Beachten Sie die Empfehlungen fir Randabsténde bei
Dubellchern. Bei den mitgelieferten Dubeln betragt dieser
Mindestabstand eine Dibellénge.

Drehen Sie die Dibel so, dass die Spreizrichtung des Diibels
parallel zum Rand wirkt.

Verbesserungen bieten Klebeverbundanker, bei denen ein
Gewindestift spannungsfrei im Mauerwerk eingeklebt wird.
Bei gemauerten Pfeilern sollte eine groBe, mehrere Steine
liberdeckende Stahlplatte angeschraubt werden, auf die der
Pfeilerwinkel montiert oder aufgeschweiBt werden kann.

Gut zur Befestigung eignet sich auch eine um die Pfeilerkante
befestigte Winkelplatte.

* Zubehor, ist nicht in der Standard-Ausstattung enthalten!

TR10LO10-C RE/07.2016

Stahlpfosten

Uberpriifen Sie, ob der zur Verfligung stehende Tréger stabil
genug ist. Falls nicht, muss er verstarkt werden.

Sinnvoll kann die Verwendung von Nietmuttern sein.
Die Beschlage kdnnen auch direkt angeschweiBt werden.

Holzpfosten

Der Torbeschlag muss durchgeschraubt werden. Dabei sind
auf der Ruckseite des Pfostens groBe Stahlscheiben zu
verwenden, besser noch eine Stahlplatte, damit sich die
Befestigung nicht lockern kann.

3.2.5 Montage des Antriebes

ACHTUNG

Schmutz

Bei Bohrarbeiten kdnnen Bohrstaub und Spane zu
Funktionsstérungen fuhren.

» Decken Sie bei Bohrarbeiten den Antrieb ab.

» Bei der Montage ist auf eine waagerechte, stabile und
sichere Befestigung sowohl am Pfeiler bzw. Pfosten als
auch am Torflligel zu achten.

» Gegebenenfalls auch andere geeignete
Verbindungselemente verwenden. Nicht geeignete
Verbindungselemente kénnten den beim Offnen und
SchlieBen auftretenden Kréften nicht standhalten.

Um den Drehtor-Antrieb zu montieren:

1. Pfostenbeschlag entsprechend der ermittelten MaBe
montieren, entsprechenden Bolzen fetten und den
Antrieb befestigen (siehe Bild 2.1).

2. Schubstange maximal bis zur Markierung herausdrehen.

3. Um eine Reserve zu erzeugen, die Schubstange
anschlieBend wieder um ¥2 Umdrehung zuriickdrehen
(siehe Bild 2.2).

4. Entsprechenden Bolzen fetten, Schubstangenbeschlag
montieren und mit einer Schraubzwinge provisorisch am
Tor befestigen (siehe Bild 2.2).

5. Die endglltigen MaBe durch manuelles Bewegen des
Tores in die Endlagen bei ausgekuppeltem Antrieb
Uiberpriifen (siehe Bild 2.3).

6. Bohrlécher anzeichnen, die Schraubzwinge entfernen,
die beiden Lécher bohren und den
Schubstangenbeschlag befestigen (siehe Bild 2.4).
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3.3 Antriebs-Steuerung montieren

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch ungewolite

Torbewegung

Bei einer falschen Montage oder

Handhabung des Antriebes kénnen

ungewollte Torbewegungen ausgeldst

und dabei Personen oder Gegenstande
eingeklemmt werden.

» Befolgen Sie alle Anweisungen, die
in dieser Anleitung enthalten sind.

Bei falsch angebrachten

Steuerungsgeréten (wie z. B. Taster)

kénnen ungewollte Torbewegungen

ausgeldst und dabei Personen oder

Gegenstéande eingeklemmt werden.

»  Bringen Sie Steuergerate in einer
Héhe von mindestens 1,5 m an
(auBer Reichweite von Kindern).

»  Montieren Sie festinstallierte
Steuerungsgeréte (wie z. B. Taster)
s0, dass der vollstandige
Bewegungsbereich des Tores
eingesehen werden kann, aber
entfernt von sich bewegenden
Teilen.

Bei Versagen vorhandener

Sicherheitseinrichtungen kénnen

Personen oder Gegenstande

eingeklemmt werden.

»  Bringen Sie entsprechend BGR 232
in der Nahe des Tores mindestes
eine gut erkennbare und leicht
zugangliche Not-Befehlseinrichtung
(Not-Aus) an, mit der im Gefahrfall
die Torbewegung zum Stillstand
gebracht werden kann (siehe
Kapitel 4.5.3)

ACHTUNG

Feuchtigkeit

Eindringende Feuchtigkeit kann die Steuerung

beschadigen.

»  Schiitzen Sie beim Offnen des Steuerungsgehauses
die Steuerung vor Feuchtigkeit.

» Die Antriebs-Steuerung muss senkrecht und mit den
Kabelverschraubungen nach unten montiert werden.

»  Zum Nachristen von Kabelverschraubungen die
vorgepragten Sollbruchstellen nur bei geschlossenem
Deckel durchschlagen.

» Die Lange des Anschlusskabels zwischen dem Antrieb
und der Steuerung darf maximal 40 m betragen.

Um die Antriebs-Steuerung zu montieren:

1. Den Deckel der Antriebs-Steuerung durch L&sen der vier
Schrauben entfernen.

2. Die Antriebs-Steuerung montieren, wie in Bild 3.1
dargestellt.
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3.3.1 Warnschild befestigen

Befestigen Sie das Warnschild gegen Einklemmen dauerhaft
an einer auffélligen Stelle oder in der Ndhe der festinstallierten
Taster zum Verfahren des Antriebes.

» Siehe Bild 4

3.4 Netzanschluss

A\ GEFAHR

Netzspannung

Bei Kontakt mit der Netzspannung besteht die Gefahr eines

tddlichen Stromschlags.

Beachten Sie daher unbedingt folgende Hinweise:

»  Elektroanschlisse dirfen nur von einer Elektrofachkraft
durchgefiihrt werden.

» Die bauseitige Elektroinstallation muss den jeweiligen
Schutzbestimmungen entsprechen (230/240 V AC,
50/60 Hz).

»  Achten Sie darauf, dass die nationalen Vorschriften fiir
den Betrieb von elektrischen Geréten eingehalten
werden.

»  Schalten Sie vor allen elektrischen Arbeiten die Anlage
spannungsfrei und sichern Sie sie gegen unbefugtes
Wiedereinschalten.

ACHTUNG

Fremdspannung an den Anschlussklemmen

Fremdspannung an den Anschlussklemmen der Steuerung

fihrt zur Zerstérung der Elektronik.

» Legen Sie an den Anschlussklemmen der Steuerung
keine Netzspannung (230/240 V AC) an.

Um Stérungen zu vermeiden:

» Verlegen Sie die Steuerleitungen des Antriebes (24 V DC)
in einem getrennten Installationssystem zu anderen
Versorgungsleitungen (230 V AC).

» Verwenden Sie Erdkabel (NYY) fir alle Leitungen, die im
Erdreich verlegt werden (siehe Bild 3).

» Bei Verwendung von Erdkabeln zur Verlangerung muss
die Verbindung zu den Antriebsleitungen in einer
spritzwassergeschitzten Abzweigdose (IP65, bauseitig
zu stellen) ausgefiihrt werden.

» Montieren Sie alle Kabel von unten verzugsfrei in den
Antrieb.

3.5 Anschluss der Antriebe
3.5.1 Anschluss des Antriebes bei einer 1-fliigeligen
Toranlage

Die Kabel des Antriebes entsprechend Bild 5.2 am Stecker
Fliigel A montieren.

3.5.2 Anschluss des Antriebes bei einer 2-fliigeligen
Toranlage ohne Anschlagleiste

» Siehe Bild 5.3a

Den zuerst 6ffnenden Fligel bzw. den Gehfligel an den

Stecker Fliigel A anschlieBen. Das Antriebskabel des

anderen Flligels wird am Stecker Fliigel B angeschlossen. Bei

unterschiedlicher FlligelgroBe ist der kleinere Fligel der

Gehflugel bzw. Fligel A.

TR10LO10-C RE/07.2016
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3.5.3 Anschluss des Antriebes bei einer 2-fliigeligen
Toranlage mit Anschlagleiste

» Siehe Bild 5.3b

Bei Toren mit Anschlagleiste ist der zuerst 6ffnende Fligel der

Gehflugel bzw. Fligel A und wird an Stecker Fliigel A

angeschlossen. Das Antriebskabel des anderen Fllgels wird

entsprechend Bild 5.3 an Stecker B angeschlossen.

4 Inbetriebnahme der
Grundausstattung

A\ wARNUNG

Verletzungsgefahr bei Torbewegung
Im Bereich des Tores kann es bei
fahrendem Tor zu Verletzungen oder
Beschadigungen kommen.

»  Kinder dirfen nicht an der Toranlage

spielen.
<t

Stellen Sie sicher, dass sich im
Bewegungsbereich des Tores keine
Personen oder Gegenstande
befinden.

Stellen Sie sicher, dass sich zwischen

Tor und Antriebsmechanik keine

Personen oder Gegenstande

befinden.

» Betreiben Sie den Tor-Antrieb nur,
wenn Sie den Bewegungsbereich
des Tores einsehen kénnen und
dieses nur Uber eine
Sicherheitseinrichtung verfugt.

» Uberwachen Sie den Torlauf, bis
das Tor die Endlage erreicht hat.

»  Durchfahren bzw. durchgehen Sie

Toréffnungen von ferngesteuerten

Toranlagen erst, wenn das Tor in der

Endlage Tor-Auf steht!

4.1 1-fliigelige Toranlage
4.1.1 Endanschlag montieren
HINWEIS:

Ein mechanischer Endanschlag fiir die Endlage Tor-Zu ist
zwingend erforderlich. Durch Verriegelung mit einem
Elektroschloss ist die Anlage zusétzlich vandalismus- und
windlastgeschutzt.

4.1.2 Elektroschloss* montieren und anschlieBen
»  Siehe Bild 6

Beim Anschluss von Elektroschléssern aus der Zubehér-Liste
braucht die Polaritat nicht beachtet zu werden.

41.3 Vorbereitungen

» Siehe Bild 7a/7.1a

1. Flugel A auskuppeln und ca. 1 m 6ffnen, Fligel wieder
einkuppeln.

2. Alle DIL-Schalter auf OFF stellen.

3. Spannungszufiihrung herstellen.

4. DIL-Schalter 1 auf ON = 1-fliigelige Anlage

* Zubehor, ist nicht in der Standard-Ausstattung enthalten!
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5. DIL-Schalter 4 auf ON = Einrichtbetrieb
a. grine LED GN blinkt = Einrichtbetrieb
b. rote LED RT leuchtet

41.4 Endlage Tor-Zu einlernen
» Siehe Bild 7.2a

1. Platinentaster T driicken und gedriickt halten. Fligel A
fahrt in Richtung Tor-Zu und bleibt am Endanschlag
stehen, der Motor schaltet ab.

2. Platinentaster T loslassen.

Das Tor befindet sich nun in der Endlage Tor-Zu. Die LED
RT bleibt nach Erfassung der Endlage an.

HINWEIS:

Falls das Tor in Richtung Tor-Auf fahrt, Gberprifen Sie den
Anschluss des Motors (siehe Bild 5.2), schlieBen den Motor
ggf. richtig an, fihren einen Werksreset durch (siehe
Kapitel 6.8) und wiederholen die in diesem Kapitel
beschriebenen Schritte.

4.1.5 Endlage Tor-Auf einlernen
» Siehe Bild 7.2a

1. Platinentaster T driicken und gedriickt halten und den
Fligel A in die gewlinschte Tor-Auf Position fahren. Den
Platinentaster T loslassen.

2. Sollte die gewlinschte Position Uberfahren worden sein,
durch erneuten Druck auf den Platinentaster T den Flugel
ein Stiick zufahren. Durch erneuten Druck auf den
Platinentaster T kann der Fligel wieder weiter
aufgefahren werden.

3. Wenn die gewiinschte Endlage erreicht wurde, Platinen-
taster P kurz driicken, die Endlage Tor-Auf ist eingelernt.
Die LED GN blinkt kurzzeitig schnell und dann langsam.

4. DIL-Schalter 4 auf OFF
a. die angeschlossenen Sicherheitseinrichtungen werden

aktiv geschaltet.
b. Bedienung tiber Funk méglich

5. Mit Platinentaster T im Selbsthaltungsbetrieb jeweils drei
vollstéandige Torzyklen als Kraftlernfahrt auslésen (siehe
Kapitel 4.3 und Bild 7.3a).

a. die LED GN leuchtet, die Kréfte sind eingelernt.

/A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch nicht funktionierende

Sicherheitseinrichtungen

Durch nicht funktionierende Sicherheitseinrichtungen kann

es im Fehlerfall zu Verletzungen kommen.

» Nach den Lernfahrten muss der Inbetriebnehmer die
Funktion(en) der Sicherheitseinrichtung(en) sowie die
Einstellungen Uberprifen (siehe Kapitel 4.4).

Erst im Anschluss daran ist die Anlage betriebsbereit.

4.2 2-fligelige Toranlage

4.2.1 Endanschlage montieren

Mechanische Endanschlége fur die Endlage Tor-Zu (z.B. Auf-
laufbdcke®) sind zwingend erforderlich. Durch Verriegelung mit
einem Elektroschloss ist die Anlage zuséatzlich vandalismus-
und windlastgeschutzt.
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4.2.2 Elektroschldsser* montieren und anschlieBen
» Siehe Bild 6

Beim Anschluss von Elektroschldssern aus der Zubehor-Liste
braucht die Polaritat nicht beachtet zu werden.

4.2.3 Vorbereitungen

» Siehe Bild 7b/7.1b

1. Flugel A auskuppeln und ca. 1 m 6ffnen, Fligel wieder
einkuppeln.

2. Fligel B muss geschlossen sein, sonst Fliigel B
auskuppeln, in Stellung Tor-Zu bringen und wieder
einkuppeln.

3. Alle DIL-Schalter auf OFF stellen.

Spannungszufiihrung herstellen.

5. DIL-Schalter 4 auf ON = Einrichtbetrieb
a. grine LED GN blinkt = Einrichtbetrieb
b. rote LED RT leuchtet

>

4.2.4 Endlage Tor-Zu fiir Fliigel A einlernen
» Siehe Bild 7.2b

1. Platinentaster T driicken und gedriickt halten. Fligel A
féhrt in Richtung Tor-Zu und bleibt am Endanschlag
stehen, der Motor schaltet ab.

2. Platinentaster T loslassen.

Das Tor befindet sich nun in der Endlage Tor-Zu. Die LED
RT bleibt nach Erfassung der Endlage an.

HINWEIS:

Falls das Tor in Richtung Tor-Auf fahrt, Gberprifen Sie den
Anschluss des Motors (siehe Bild 5.3), schlieBen den Motor
ggf. richtig an, fihren einen Werksreset durch (siehe
Kapitel 6.8) und wiederholen die in diesem Kapitel
beschriebenen Schritte.

4.2.5 Endlage Tor-Auf fiir Fliigel A einlernen
» Siehe Bild 7.2b

1. Platinentaster T driicken und gedriickt halten und den
Fligel A in die gewlinschte Tor-Auf Position fahren. Den
Platinentaster T loslassen.

2. Sollte die gewlinschte Position Uberfahren worden sein,
durch erneuten Druck auf den Platinentaster T den Fliigel
ein Stlick zufahren. Durch erneuten Druck auf den
Platinentaster T kann der Fligel wieder weiter
aufgefahren werden.

3. Wenn die gewlinschte Endlage erreicht wurde,
Platinentaster P kurz driicken, die Endlage Tor-Auf ist
eingelernt. Die LED GN blinkt kurzzeitig schnell und dann
langsam.

4.2.6 Endlage Tor-Zu fiir Fliigel B einlernen

» Siehe Bild 7.3b/7.4b

1. Flugel B auskuppeln und ca. 1 m 6ffnen, Fliigel wieder
einkuppeln.

2. DIL-Schalter 3 auf ON =2-Fliigelbetrieb zum Fligel B
einlernen.

3. Platinentaster T driicken und gedrickt halten. Fliigel B
féhrt in Richtung Tor-Zu und bleibt am Endanschlag
stehen, der Motor schaltet ab.

4. Platinentaster T loslassen.

Das Tor befindet sich nun in der Endlage Tor-Zu. Die LED
RT bleibt nach Erfassung der Endlage an.

* Zubehor, ist nicht in der Standard-Ausstattung enthalten!
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HINWEIS:

Falls das Tor in Richtung Tor-Auf fahrt, tberpriifen Sie den
Anschluss des Motors (siehe Bild 5.3), schlieBen den Motor
ggf. richtig an, fiihren einen Werksreset durch (siehe
Kapitel 6.8) und wiederholen die in diesem Kapitel
beschriebenen Schritte.

4.2.7 Endlage Tor-Auf fiir Fliigel B einlernen
» Siehe Bild 7.4b

1. Platinentaster T driicken und gedriickt halten und den
Fligel B in die gewlinschte Tor-Auf Position fahren. Den
Platinentaster T loslassen.

2. Sollte die gewiinschte Position liberfahren worden sein,
durch erneuten Druck auf den Platinentaster T den Fliigel
ein Stiick zufahren. Durch erneuten Druck auf den
Platinentaster T kann der Fliigel wieder weiter
aufgefahren werden.

3. Wenn die gewiinschte Endlage erreicht wurde,
Platinentaster P kurz driicken, die Endlage Tor-Auf ist
eingelernt. Die LED GN blinkt kurzzeitig schnell und dann
langsam.

4. DIL-Schalter 3 auf OFF stellen.

5. DIL-Schalter 4 auf OFF stellen.

a. die angeschlossenen Sicherheitseinrichtungen
werden aktiv geschaltet.
b. Bedienung tber Funk méglich.

6. mit Platinentaster T im Selbsthaltungsbetrieb jeweils drei
vollstéandige Torzyklen als Kraftlernfahrt auslésen (siehe
Kapitel 4.3 und Bild 7.5b).

a. die LED GN leuchtet, die Kréfte sind eingelernt.

7. Wenn notwendig, die Funktion Flligelversatz einstellen

(siehe Kapitel 4.2.8).

4.2.8 Mit/ ohne Fliigelversatz und GréBe Fliigel-
versatz

» Siehe Bild 8.1/8.2

Bei 2-fliigeligen Toranlagen mit Anschlagleiste kénnen die

Tore wahrend der Fahrt kollidieren. Deshalb ist es nach dem

Einlernen zwingend erforderlich, den Fliigelversatz zu

aktivieren!

Damit es bei einer 2-fliigeligen Toranlage wahrend einer
Torfahrt nicht zur Kollision kommt, ist bei asymetrischen Toren
mit Anschlagleiste ein groBer Flligelversatz sinnvoll, wahrend
bei symmetrischen Toren mit Anschlagleiste ein kleiner
Fllgelversatz ausreicht.

Funktion Fliigelversatz einstellen:
1. Mit DIL-Schalter 2 die Funktion Fligelversatz einstellen.
20N Ohne Fliigelversatz:

Fligel A und B &ffnen und
schlieBen gleichzeitig.

2 OFF Mit Flugelversatz:
Fligel A 6ffnet vor Fliigel B; Fligel B
E schlieBt vor Fliigel A.
2. Mit DIL-Schalter 3 die GroBe des Fligelversatzes
einstellen:
30N Fliigel B/ Kleiner Fliigelversatz
3 OFF Fliigel A/ GroBer Fliigelversatz

~_
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A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch nicht funktionierende

Sicherheitseinrichtungen

Durch nicht funktionierende Sicherheitseinrichtungen kann

es im Fehlerfall zu Verletzungen kommen.

» Nach den Lernfahrten muss der Inbetriebnehmer die
Funktion(en) der Sicherheitseinrichtung(en) sowie die
Einstellungen Uberprifen (siehe Kapitel 4.6).

Erst im Anschluss daran ist die Anlage betriebsbereit.

4.3 Kraftlernfahrten

Nach dem Einlernen der Endlagen oder bestimmten, durch-
gefiihrten Anderungen miissen die Krafte in Kraftlernfahrten
neu eingelernt werden. Das Tor muss geschlossen sein und
es sind zwei ununterbrochene Tor-Zyklen erforderlich, bei
denen keine Sicherheitseinrichtung ansprechen darf. Die
Erfassung der Kréfte erfolgt in beide Richtungen automatisch
im Selbsthaltebetrieb, d. h. der Antrieb verfahrt nach einem
Impuls selbsténdig bis in die Endlage. Wahrend des gesamten
Lernvorgangs blinkt die LED GN. Nach Abschluss der Kraft-
lernfahrten leuchtet diese dann kontinuierlich (siehe
Bild 7.3a/7.5b).
» Die beiden folgenden Vorgénge miissen zweimal
durchgefiihrt werden.

Kraftlernfahrt bis Endlage Tor-Auf:

»  Platinentaster T einmal driicken.
Der Antrieb féhrt selbstandig bis in die Endlage Tor-Auf.

Kraftlernfahrt bis Endlage Tor-Zu:

»  Platinentaster T einmal dricken.
Der Antrieb fahrt selbstandig bis in die Endlage Tor-Zu.

4.3.1 Kraftbegrenzung einstellen

Aufgrund besonderer Einbausituationen kann es vorkommen,
dass die zuvor gelernten Kréfte nicht ausreichen hoch sind,
was dann zu ungewollten Reversiervorgéangen flhren kann. In
solchen Fallen kann die Kraftbegrenzung mit einem
Potenziometer nachgestellt werden, das sich auf der
Steuerungsplatine befindet und mit Kraft F beschriftet ist.

/\ WARNUNG

Zu hohe Kraftbegrenzung

Bei einer zu hoch eingestellten Kraftbegrenzung stoppt das
Tor beim SchlieBen nicht rechtzeitig und kann dabei
Personen oder Gegenstande einklemmen.

» Stellen Sie keine zu hohe Kraftbegrenzung ein.

Die Erhéhung der Kraftbegrenzung erfolgt prozentual zu den
gelernten Werten; dabei bedeutet die Stellung des
Potenziometers die folgende Kraft-Zunahme (siehe Bild 9):

Linksanschlag + 0% Kraft

Mittelstellung 159% Kraft ~
+ 0 Kral

Rechtsanschlag +75 % Kraft
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Um die Kraftbegrenzung zu verstellen:

1. Potenziometer Kraft F in die gewiinschte Richtung ver-
stellen.

2. Die eingelernte Kraft mittels einer geeigneten
Kraftmesseinrichtung auf zulassige Werte im
Geltungsbereich der EN 12453 und EN 12445 oder den
entsprechenden nationalen Vorschriften prifen.

3. Wenn die gemessene Kraft bei der
Potenziometereinstellung Kraftbegrenzung 0 % zu hoch
ist, kann sie Uber eine verringerte Verfahrgeschwindigkeit
fur Normal- und Schleichfahrt reduziert werden (siehe
Kapitel 4.6.2).

4.4 Anschluss der Sicherheitseinrichtung*

» Siehe Bild 10.1b

An den Sicherheitskreis SE1 kann eine 2-Draht-Lichtschranke
angeschlossen werden.

4.4.1 Sicherheitseinrichtung SE1 in Richtung Tor-Zu

Sicherheitseinrichtung SE1 in Richtung Tor-Zu. Bei Ausldsung
erfolgt ein verzdgertes, langes Reversieren bis Endlage
Tor-Auf (siehe Bild 10.1)

Elektrischer Anschluss

Klemme 20 0 V (Spannungsversorgung)

Eingang Schaltsignal SE1

Klemme 73

Funktionswahl iiber DIL-Schalter

50N 2-Draht-Lichtschranke
5 OFF Keine Sicherheitseinrichtung
HINWEIS:

Der automatische Zulauf kann nur aktiviert werden, wenn die
Sicherheitseinrichtung aktiviert ist.

4.5 Anschluss von Zusatzkomponenten/Zubehor

HINWEIS:

Das gesamte Zubehor darf die 24 Volt-Versorgung des
Antriebes mit max. 100 mA belasten.

4.5.1 Anschluss einer Warnleuchte*
» Siehe Bild 10.2a

An den potenzialfreien Kontakten der Klemme Option kann
eine Warnleuchte (z.B. fir Warnmeldungen vor und wahrend
der Torfahrt) oder die Endlagenmeldung Tor-Zu angeschlossen
werden.

Flr den Betrieb mit einer 24 V-Lampe (max. 7 W) kann die
Spannung der Steuerung entnommen werden (Klemme

24V =).

HINWEIS:

Eine 230 V-Warnleuchte muss extern versorgt werden (siehe
Bild 10.2b).

4.5.2 Anschluss externer Taster*

» Siehe Bild 10.3

Ein oder mehrere Taster mit SchlieBerkontakten (potentialfrei
oder nach 0 V schaltend), z.B. Schlisseltaster, kdnnen parallel
angeschlossen werden, max. Leitungslédnge 40 m (in einem
von 230 V Leitungen getrennt verlegtem Kabelsystem).

* Zubehor, ist nicht in der Standard-Ausstattung enthalten!
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1-fliigelige Toranlage
Impulssteuerung:

»  Erster Kontakt an Klemme 21
»  Zweiter Kontakt an Klemme 20

2-fliigelige Toranlage

Impulssteuerung Fahrbefehl Gehflligel (A):
»  Erster Kontakt an Klemme 23

»  Zweiter Kontakt an Klemme 20

Impulssteuerung Fahrbefehl Gehflligel (A) und Standfliigel (B):
»  Erster Kontakt an Klemme 21
» Zweiter Kontakt an Klemme 20

HINWEIS:

Wird flr einen externen Bedienelemente eine Hilfsspannung
bendtigt, steht dafiir an der Klemme 5 eine Spannung von
+24 V DC (gegen die Klemme 20 =0 V) bereit.

4.5.3 Anschluss eines Ausschalters zum Anhalten
und/ oder Ausschalten des Antriebes (Halt-
bzw. Not-Aus-Kreis)*

» Siehe Bild 10.4

Mit diesem Schalter kdnnen Torfahrten sofort angehalten und

weitere Torfahrten verhindert werden.

Ein Ausschalter mit Offnerkontakten (nach 0 V schaltend oder

potentialfrei) wird wie folgt angeschlossen:

1. Die werkseitig eingesetzte Drahtbriicke zwischen der
Klemme 12 (Halt- bzw. Not-Aus-Eingang) und der
Klemme 13 (0 V) entfernen.

2. Schaltausgang oder ersten Kontakt mit Klemme 12 (Halt-
bzw. Not-Aus-Eingang) verbinden.

3. 0V (Masse) oder zweiten Kontakt mit Klemme 13 (0 V)
verbinden.

4.6 Zusatzliche Funktionen {iber DIL-Schalter
einstellen

Die Steuerung wird mit Hilfe von DIL-Schaltern programmiert.

Vor der ersten Inbetriebnahme befinden sich die DIL-Schalter

in der Werkseinstellung, d. h. die Schalter stehen auf OFF

(siehe Bild 7.1a/7.1b). Anderungen der DIL-Schalterein-

stellungen sind nur unter folgenden Voraussetzungen zuldssig:

e Der Antrieb ruht.

e Esist keine Vorwarn- oder Aufhaltezeit aktiv.

e Die LED GN blinkt nicht.

Stellen Sie entsprechend der nationalen Vorschriften, den
gewiinschten Sicherheitseinrichtungen und den értlichen
Gegebenheiten die DIL-Schalter ein, wie nachfolgend
beschrieben.

4.6.1 DIL-Schalter 6/7: automatischer

Zulauf /Vorwarnzeit / Optionsrelais
Mit DIL-Schalter 6 in Kombination mit DIL-Schalter 7 werden
die Funktionen des Antriebes (automatischer Zulauf/Vorwarn-
zeit 5 Sek.) und die Funktion des Optionsrelais eingestellt.

HINWEIS:

Der automatische Zulauf kann nur aktiviert werden, wenn
mindestens eine Sicherheitseinrichtung aktiviert ist.

* Zubehor, ist nicht in der Standard-Ausstattung enthalten!
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»  Siehe Bild 11.1
6 OFF 7 OFF

Antrieb
Ohne besondere Funktion
E E Optionsrelais
Das Relais zieht in der Endlage
Tor-Zu an.

» Siehe Bild 11.2
6 ON 7 OFF

Antrieb

Automatischer Zulauf, Vorwarn-
zeit nur bei automatischem
Zulauf

Optionsrelais

Das Relais taktet bei der Vor-
warnzeit schnell, wéhrend der
Torfahrt normal und ist bei der
Aufhaltezeit aus.

» Siehe Bild 11.3
6 OFF 7 ON

Antrieb
Vorwarnzeit bei jeder Torfahrt
ohne automatischem Zulauf

Optionsrelais

Das Relais taktet bei der Vor-
warnzeit schnell und wahrend
der Torfahrt normal.

» Siehe Bild 11.4

6 ON 7 ON Antrieb
Automatischer Zulauf,

Vorwarnzeit bei jeder Torfahrt

Optionsrelais

Das Relais taktet bei der Vor-
warnzeit schnell, wahrend der
Torfahrt normal und ist bei der
Aufhaltezeit aus.

HINWEIS:

Ein automatischer Zulauf ist nur aus der Endlage Tor-Auf
maoglich. Beim Ausldsen der Kraftbegrenzung wahrend des
Zulaufs erfolgt kurzes reversieren in Richtung Tor-Auf und das
Tor stoppt. Beim Auslésen der Lichtschranke wéhrend des
Zulaufs reversiert das Tor bis in die Endlage Tor-Auf und der
automatische Zulauf wird wieder gestartet.

4.6.2 Langsame Verfahrgeschwindigkeit

Wenn die gemessene Kraft bei der Potenziometereinstellung
Kraftbegrenzung 0 % zu hoch ist, kann sie lber eine
verringerte Verfahrgeschwindigkeit reduziert werden.

Um die Verfahrgeschwindigkeit zu reduzieren:
1. DIL-Schalter 8 auf ON stellen.

8 ON Langsame Verfahrgeschwindigkeit fiir alle
Fahrten

8 OFF Normale Verfahrgeschwindigkeit flr alle
Fahrten

2. Drei aufeinander folgende Kraftlernfahrten durchfiihren

(siehe Kapitel 4.3).
3. Kraft mittels Kraftmesseinrichtung erneut priifen.
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5 Funk

5.1 Handsender RSC 2

A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei Torbewegung
Wird der Handsender bedient, kénnen
Personen durch die Torbewegung
verletzt werden.

»  Stellen Sie sicher, dass Handsender
nicht in Kinderhénde gelangen und
nur von Personen benutzt werden,
die in die Funktionsweise der
ferngesteuerten Toranlage
eingewiesen sind!

» Sie miussen den Handsender
generell mit Sichtkontakt zum Tor
bedienen, wenn dieses nur Uber
eine Sicherheitseinrichtung verfugt!

»  Durchfahren bzw. durchgehen Sie
Toréffnungen von ferngesteuerten
Toranlagen erst, wenn das Tor in der
Endlage Tor-Auf steht!

» Beachten Sie, dass am Handsender
versehentlich eine Taste betatigt
werden kann (z.B. in der Hosen-/
Handtasche) und es hierbei zu einer
ungewollten Torfahrt kommen kann.

—
STAN

A

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch unbeabsichtigte Torfahrt

Waéhrend des Lernvorgangs am Funk-System kann es zu

unbeabsichtigten Torfahrten kommen.

» Achten Sie darauf, dass sich beim Einlernen des Funk-
Systems keine Personen oder Gegensténde im
Bewegungsbereich des Tores befinden.

ACHTUNG

Beeintrachtigung der Funktion durch Umwelteinfliisse

Bei Nichtbeachtung kann die Funktion beeintrachtigt

werden!

Schiitzen Sie den Handsender vor folgenden Einflissen:

e direkter Sonneneinstrahlung (zul.
Umgebungstemperatur: -20 °C bis +60 °C)

*  Feuchtigkeit

e  Staubbelastung

HINWEISE:

e Fuhren Sie nach dem Programmieren oder Erweitern des
Funksystems eine Funktionsprifung durch.

e Verwenden Sie fiir die Inbetriebnahme oder die
Erweiterung des Funksystems ausschlieBlich Originalteile.

e Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen Einfluss auf die
Reichweite des Funk-Systems haben.

Der Handsender arbeitet mit einem Rolling Code, der sich bei
jedem Sendevorgang @ndert. Daher muss er an jedem
Empfénger, der angesteuert werden soll, mit der gewiinschten
Handsendertaste eingelernt werden (siehe Kapitel 5.2.1 oder
die Anleitung des Empféngers).
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5.1.1 Bedienelemente
» Siehe Bild 12
LED

1
2 Handsendertasten
3 Batterie

5.1.2 Batterie einlegen/wechseln
»  Siehe Bild 12

» Verwenden Sie ausschlieBlich den Batterie-Typ CR2025,
3V Li, und achten Sie auf die richtige Polaritat.

5.1.3 LED-Signale des Handsenders

e Die LED leuchtet auf:
Der Handsender sendet einen Funkcode.

e Die LED blinkt:
Der Handsender sendet zwar noch, die Batterie ist
jedoch so entladen, dass sie kurzfristig ausgetauscht
werden sollte.

¢ Die LED zeigt keine Reaktion:
Der Handsender funktioniert nicht.
— Prifen Sie, ob die Batterie richtig herum eingesetzt ist.
— Tauschen Sie die Batterie gegen eine neuwertige aus.

5.1.4 Auszug aus der Konformitétserklarung

Die Ubereinstimmung des oben genannten Produkts mit den
Vorschriften der Richtlinie Radio Equipment Directive (RED)
2014/53/EU wurde nachgewiesen durch die Einhaltung
folgender Normen:

e EN 300 220-2

e EN 301 489-3

e ENS50371

e EN 60950-1

Die original Konformitétserklarung kann beim Hersteller
angefordert werden.

5.2 Integriertes Funkmodul

Bei einem integrierten Funkmodul kénnen jeweils

6 Handsendertasten flir die Funktionen Impuls (Auf-Stop-Zu-
Stop) und Gehfligel eingelernt werden. Werden mehr als

6 Handsendertasten pro Funktion eingelernt, wird die
Funktion der zuerst eingelernten Handsendertaste geldscht.
Um das Funkmodul zu programmieren oder seine Daten zu
I6schen, missen folgende Vorraussetzungen erfillt sind:

e Esist kein Einrichtbetrieb aktiviert (DIL-Schalter 4 auf OFF).
¢ Die Flugel werden nicht verfahren.

e Keine Vorwarn- oder Aufhaltezeit ist aktiv.

HINWEISE:

e Zum Betrieb des Antriebes mit Funk muss eine
Handsendertaste auf ein integriertes Funkmodul
eingelernt werden.

e  Der Abstand zwischen Handsender und Antrieb sollte
mindestens 1 m betragen.
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5.2.1 Einlernen der Handsendertasten fiir ein
integriertes Funkmodul

1-fliigeliger Betrieb:
» Siehe Bild 12.1

Kanal 1/2 = Fligel A
2-fligeliger Betrieb:

» Siehe Bild 12.2

Kanal 1= Fligel A+B
Kanal 2= Fligel A

1. Platinentaster P 1x fir Kanal 1 oder 2x fiir Kanal 2 kurz
driicken. Nochmaliges Driicken des Platinentasters P
beendet die Funk-Programmierbereitschaft sofort.

Je nachdem, welcher Kanal einprogrammiert wird, blinkt
die LED RT nun 1x (fiir Kanal 1) oder 2x (fir Kanal 2). In
dieser Zeit kann eine Handsendertaste fir die
gewlinschte Funktion programmiert werden.

2. Dricken Sie die Handsendertaste, die eingelernt werden
soll, so lange, bis die rote LED schnell blinkt.

3. Lassen Sie die Handsendertaste los und driicken sie
innerhalb von 15 Sekunden erneut, bis die LED sehr
schnell blinkt.

4. Lassen Sie die Handsendertaste los.

Die rote LED leuchtet konstant und die Handsendertaste
ist betriebsbereit eingelernt.

5.2.2 Léschen aller Daten in einem integrierten
Funkmodul

1. Platinentaster P driicken und gedrickt halten.
Die LED RT blinkt langsam und signalisiert die
Loschbereitschaft.
Das Blinken wechselt in einen schnelleren Rhythmus.
Nun sind alle eingelernten Funk-Codes aller Handsender
geldscht.

2. Platinentaster P loslassen.

5.3 Externer Empfénger

Anstatt eines integrierten Funkmoduls kann zum Ansteuern
des Tor-Antriebes ein externer Empféanger fir die Funktionen
Impuls und Gehfliigel verwendet werden.

5.3.1 Externen Empfénger anschlieBen

1. Stecker eines externen Empféngers auf den

entsprechenden Steckplatz stecken (siehe Bild 12.3).

Die Adern des externen Empfangers miissen wie folgt

angeschlossen sein:

— GN an die Klemme 20 (0 V)

— WH an die Klemme 21 (Signal fur die Impulssteuerung
Kanal 1, 0 V schaltend)

— BN an die Klemme 5 (+24 V)

— YE an die Klemme 22 (Signal fir den Gehfligel
Kanal 2, 0 V schaltend). Nur bei einem 2-Kanal-
Empfénger.

2. Die Daten eines integrierten Funkmoduls Iéschen, um

Doppelbelegungen zu vermeiden (siehe Kapitel 5.2.2).

3. Die Handsendertasten fur die Funktion Impuls (Kanal 1)
und Gehfliigel (Kanal 2) an Hand der Bedienungsan-
leitung fiir den externen Empfénger einlernen.

HINWEIS:

Die Antennenlitze vom externen Empfanger sollte nicht mit
Gegenstanden aus Metall (Nagel, Streben, usw.) in
Verbindung kommen. Die beste Ausrichtung muss durch
Versuche ermittelt werden.
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6 Betrieb

A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei Torbewegung
Im Bereich des Tores kann es bei
fahrendem Tor zu Verletzungen oder
Beschadigungen kommen.

»  Kinder dirfen nicht an der

oranlage spielen.
||WW
{

Stellen Sie sicher, dass sich im
Bewegungsbereich des Tores keine
Personen oder Gegenstande
befinden.

Stellen Sie sicher, dass sich

zwischen Tor und Antriebsmechanik

keine Personen oder Gegensténde
befinden.

»  Betreiben Sie den Tor-Antrieb nur,
wenn Sie den Bewegungsbereich
des Tores einsehen kénnen und
dieses nur Uber eine
Sicherheitseinrichtung verfugt.

» Uberwachen Sie den Torlauf, bis
das Tor die Endlage erreicht hat.

»  Durchfahren bzw. durchgehen Sie

Toréffnungen von ferngesteuerten

Toranlagen erst, wenn das Tor in der

Endlage Tor-Auf steht!

Funktionspriifungen

»  Uberpriifen Sie monatlich die Funktion der
mechanischen Entriegelung.

» Um den Sicherheitsriicklauf zu
prufen, halten Sie das Tor mit
beiden Handen an, wahrend es
zufahrt.

Die Toranlage muss abschalten
und den Sicherheitsriicklauf
einleiten.

» Beauftragen Sie bei Versagen des Sicherheitsriicklaufs
unmittelbar einen Sachkundigen mit der Priifung bzw. der
Reparatur.

6.1 Einweisung von Benutzern

» Weisen Sie alle Personen, die die Toranlage benutzen, in
die ordnungsgemaBe und sichere Bedienung des
Drehtor-Antriebs ein.

» Demonstrieren und testen Sie die mechanische
Entriegelung sowie den Sicherheitsriicklauf.

6.2 Normal-Betrieb

» Platinentaster T, externen Taster drlicken oder den
Impuls 1 ansprechen.
Das Tor verfahrt im Impulsfolgebetrieb (Auf-Stopp-Zu-
Stopp).
Beim Ansprechen von Impuls 2 6ffnet Fligel A
(Gehfligel), wenn dieser zuvor geschlossen war (siehe
Bild 5.3a/5.3b). Beim aktivierten Fligelversatz kann
Fligel A nur verfahren werden, wenn sich Fligel B in der
Endlage Tor-Zu befindet.
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6.3 Reversieren bei einer Auffahrt

Spricht die Kraftbegrenzung bei einer Auffahrt an, reversiert
der jeweilige Fligel kurz in Richtung Tor-Zu, d. h. der Antrieb
verféhrt das Tor in die entgegengesetzte Richtung und stoppt
anschlieBend. Bei einem 2-fliigeligen Tor stoppt der
unbeteiligte Fltgel.

6.4 Reversieren bei einer Zufahrt

Spricht die Kraftbegrenzung bei einer Zufahrt an, reversiert
der jeweilige Flligel kurz in Richtung Tor-Auf und stoppt.
Spricht die Lichtschranke an, erfolgt langes reversieren bis in
Endlage Tor-Auf. Im Impulsbetrieb bleibt das Tor stehen und
bei automatischem Zulauf wird die Zeit neu gestartet.

6.5 Verhalten bei einem Spannungsausfall

Um das Drehtor wahrend eines Spannungsausfalls 6ffnen
oder schlieBen zu kdnnen, muss es vom Antrieb entkuppelt
werden (siehe Bild 13.1). Wurde das Tor zusétzlich mit einem
E-Schloss gesichert, muss diese zuvor mit dem
entsprechenden Schlussel entriegelt werden.

6.6 Verhalten nach einem Spannungsausfall
» Nach Spannungsriickkehr ist das Tor wieder an den
Antrieb anzukuppeln (siehe Bild 13.2)

Nach einem Spannungsausfall wird automatisch eine
notwendige Referenzfahrt in Richtung Tor-Zu beim nachsten
Befehlsimpuls ausgefiihrt. Wahrend dieser Referenzfahrt wird
das Optionsrelais getaktet und eine angeschlossene
Warnleuchte blinkt langsam.

6.7 Entkuppeln ohne Spannungsausfall

Nach dem Einkuppeln muss die Spannungsversorgung einmal
getrennt werden, damit automatisch eine neue Referenzfahrt
in Richtung Tor-Zu durchgefiihrt wird.

6.8 Werksreset

Hiermit kénnen die eingelernte Endlagen und Kréfte zurlick-
gesetzt werden.

Werksreset durchfiihren:

1. DIL-Schalter 4 auf ON stellen.

4 ON Einrichtbetrieb

4 OFF Normalbetrieb in Selbsthaltung

ks

2. Platinentaster P sofort kurz driicken.

3. Wenn die LED RT schnell blinkt, den DIL-Schalter 4
unverziiglich auf OFF stellen.

4. Die Steuerung ist nun wieder auf die Werkseinstellungen
zurlickgesetzt.
Die LED GN blinkt langsam.

6.9 Betriebs-, Fehler- und Warnmeldungen

6.9.1 LED GN

Die griine LED GN (siehe Bild 5.1) zeigt den Betriebszustand
der Steuerung an:

Dauerleuchten
Normalzustand, alle Endlagen Tor-Auf und Krafte sind
eingelernt.

Schnelles Blinken
Kraftlernfahrten missen durchgefiihrt werden.

Langsames Blinken

Endlagen mussen eingelernt werden.
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6.9.2 LED RT

Die rote LED RT (Bild 5.1) zeigt an:
Funk-Programmier-Anzeige:

Blinken wie in Kapitel 5 beschrieben
Anzeige der Betriebstaster-Eingénge:
e  Betétigt=LED Ein

e Nicht betatigt=LED Aus

Fehler-/ Diagnoseanzeige

Mit Hilfe der LED RT kénnen Ursachen fiir den nicht
erwartungsgemaBen Betrieb einfach identifiziert werden.

LED RT blinkt 2x
Fehler/ Sicherheits-/ Schutzeinrichtung SE hat
Warnung angesprochen
Méogliche e Sicherheits- / Schutzeinrichtung
Ursache wurde betétigt
e  Sicherheits-/Schutzeinrichtung ist
defekt
Behebung Sicherheits- / Schutzeinrichtung prifen
LED RT blinkt 3x
Fehler/ Kraftbegrenzung in Fahrtrichtung Tor-Zu
Warnung
Mégliche Ein Hindernis befindet sich im Torbereich
Ursache
Behebung Das Hindernis beseitigen, Krafte
Uberpriifen und ggf. erhéhen
LED RT blinkt 4x
Fehler/ Haltkreis oder Ruhestromkreis ist
Warnung gedffnet, Antrieb steht
Mogliche o Offnerkontakt an Klemme 12/13
Ursache gedffnet
e Stromkreis unterbrochen
Behebung e  Kontakt schlieBen
e  Stromkreis priifen
LED RT blinkt 5x
Fehler/ Kraftbegrenzung in Fahrtrichtung Tor-Auf
Warnung
Mdogliche Ein Hindernis befindet sich im Torbereich
Ursache
Behebung Das Hindernis beseitigen, Kréafte
Uberpriifen und ggf. erhéhen
LED RT blinkt 6x
Fehler/ Systemfehler
Warnung
Mogliche Interner Fehler
Ursache
Behebung Wiederherstellen der Werkseinstellung
(siehe Kapitel 6.8) und die Steuerung neu
einlernen, ggf. auswechseln
6.10 Fehlerquittierung

Nachdem die Fehlerursache beseitigt wurde, den Fehler
quittieren:

» Internen oder externen Taster driicken oder Funk-Hand-
sender betatigen.
Der Fehler wird geléscht und das Tor verfahrt in die
entsprechende Richtung.
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7 Priifung und Wartung

Der Tor-Antrieb ist wartungsfrei.

Zur lhrer eigenen Sicherheit empfehlen wir jedoch, die
Toranlage nach Herstellerangaben durch einen Sachkundigen
prifen und warten zu lassen.

/A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch unerwartete Torfahrt

Zu einer unerwarteten Torfahrt kann es kommen, wenn es

bei Prifung und Wartungsarbeiten an der Toranlage zum

versehentlichen Wiedereinschalten durch Dritte kommt.

» Ziehen Sie bei allen Arbeiten an der Toranlage den
Netzstecker.

» Sichern Sie die Toranlage gegen unbefugtes

Wiedereinschalten.

Eine Priifung oder eine notwendige Reparatur darf nur von

einer sachkundigen Person durchgefiihrt werden. Wenden Sie

sich hierzu an lhren Lieferanten.

Eine optische Priifung kann vom Betreiber durchgefihrt werden.

»  Prifen Sie alle Sicherheits- und Schutzfunktionen
monatlich.

» Vorhandenen Fehler bzw. Méngel missen sofort
behoben werden.

»  Fur nicht sach- oder fachgerecht ausgefiihrte
Reparaturen Gbernehmen wir keine Gewahrleistung.

8 Optionales Zubehor

Optionales Zubehdr ist nicht im Lieferumfang enthalten.
Das gesamte elektrische Zubehdr darf den Antrieb mit
maximal 100 mA belasten.

Folgendes Zubehdr ist verflgbar:

e  Externe Funk-Empfénger

e  Externe Impuls-Taster (z.B. Schlisseltaster)

* Lichtschranke

e Warnlampe/Signalleuchte

e  Elektroschloss fur Pfeilerverriegelung

e  Elektroschloss flir Bodenverriegelung

e Auflaufbock

e Unterlegplatten-Set

9 Demontage und Entsorgung

HINWEIS:
Beachten Sie beim Abbau alle geltenden Vorschriften der
Arbeitssicherheit.

Lassen Sie den Tor-Antrieb von einem Sachkundigen nach
dieser Anleitung sinngeman in umgekehrter Reihenfolge
demontieren und fachgerecht entsorgen.
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10 Garantiebedingungen

Dauer der Garantie

Zusétzlich zu der gesetzlichen Gewahrleistung des Handlers

aus dem Kaufvertrag leisten wir folgende Teilegarantie ab

Kaufdatum:

e 2 Jahre auf die Antriebstechnik, Motor und Motor-
steuerung

e 2 Jahre auf Funk, Zubehér und Sonderanlagen

Durch die Inanspruchnahme der Garantie verlangert sich die
Garantiezeit nicht. Fir Ersatzlieferungen und
Nachbesserungsarbeiten betragt die Garantiefrist 6 Monate,
mindestens aber die laufende Garantiezeit.

Voraussetzungen

Der Garantieanspruch gilt nur in dem Land, in dem das Gerat
gekauft wurde. Die Ware muss auf dem von uns
vorgegebenen Vertriebsweg erstanden worden sein. Der
Garantieanspruch besteht nur fir Schaden am
Vertragsgegenstand selbst.

Der Kaufbeleg gilt als Nachweis fur Ihren Garantieanspruch.

Leistungen

Fur die Dauer der Garantie beseitigen wir alle Méngel am

Produkt, die nachweislich auf einen Material- oder

Herstellungsfehler zurlickzufiihren sind. Wir verpflichten uns,

nach unserer Wahl die mangelhafte Ware unentgeltlich gegen

mangelfreie zu ersetzen, nachzubessern oder durch einen

Minderwert zu ersetzen. Ersetzte Teile werden unser

Eigentum.

Die Erstattung von Aufwendungen fiir Aus- und Einbau,

Uberpriifung entsprechender Teile, sowie Forderungen nach

entgangenem Gewinn und Schadensersatz sind von der

Garantie ausgeschlossen.

Ebenfalls ausgeschlossen sind Schaden durch:

e unsachgemaBen Einbau und Anschluss

e unsachgemaBe Inbetriebnahme und Bedienung

*  &uBere Einflusse wie Feuer, Wasser, anormale
Umweltbedingungen

e mechanische Beschadigungen durch Unfall, Fall, StoB

e fahrlassige oder mutwillige Zerstérung

* normale Abnutzung oder Wartungsmangel

e Reparatur durch nicht qualifizierte Personen

e \erwenden von Teilen fremder Herkunft

e  Entfernen oder Unkenntlich machen des Typenschildes
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11 Auszug aus der Einbauerklarung

(im Sinne der EG-Maschinenrichtlinie 2006/42/EG flir den
Einbau einer unvollstdndigen Maschine geméaB Anhang I,

Teil B).

Das auf der Ruckseite beschriebene Produkt ist entwickelt,
konstruiert und gefertigt in Ubereinstimmung mit der:

e EG-Richtlinie Maschinen 2006/42/EG

e EU-Richtlinie 2011/65/EU (RoHS)

e EU-Richtlinie Niederspannung 2014/35/EU

e EU-Richtlinie Elektromagnetische Vetraglichkeit

2014/30/EU

Angewandte und herangezogene Normen und

Spezifikationen:

e ENISO 13849-1, PL ,c“, Cat. 2
Sicherheit von Maschinen - Sicherheitsbezogene Teile
von Steuerungen - Teil 1: Allgemeine Gestaltungsleitsatze
e EN 60335-1/2, soweit zutreffend
Sicherheit von elektrischen Geréten / Antrieben fur Tore

e EN61000-6-3

Elektomagnetische Vertraglichkeit - Stéraussendung

e ENG61000-6-2

Elektromagnetische Vertréaglichkeit - Storfestigkeit

Unvollstandige Maschinen im Sinne der EG-Richtlinie
2006/42/EG sind nur dazu bestimmt, in andere Maschinen
oder in andere unvollstdndige Maschinen oder Anlagen
eingebaut oder mit ihnen zusammengefligt zu werden, um
zusammen mit ihnen eine Maschine im Sinne der o.g.

Richtlinie zu bilden.

Deshalb darf dieses Produkt erst dann in Betrieb genommen
werden, wenn festgestellt wurde, dass die gesamte
Maschine/Anlage, in der es eingebaut wurde, den
Bestimmungen der o0.g. EG-Richtlinie entspricht.

Stand-by Leistung

Ca. 12 W (ohne zusétzlich
angeschlossenem Zubehor)

Steuerung

Mikroprozessor-Steuerung,
mit 8 DIL-Schaltern
programmierbar,
Steuerspannung 24 V DC,
Schutzart IP 65

Max. Leitungslédnge

Steuerung - Antrieb 40 m

Betriebsart S2, Kurzzeitbetrieb
4 Minuten

Temperaturbereich —20°C bis +60°C

Endabschaltung /

Kraftbegrenzung Elektronisch

Abschaltautomatik

Kraftbegrenzung flr beide
Laufrichtungen, selbst lernend
und selbst Uberpriifend

Aufhaltezeit automatischer
Zulauf

60 Sekunden
(Lichtschranke erforderlich)

Motor Spindeleinheit mit Gleich-
spannungsmotor 24 V DC
und Schneckengetriebe,
Schutzart IP 44

Funkfernsteuerung 2-Kanal-Empfénger,

Handsender

12 Technische Daten
Max. Torfliigelbreite 2500 mm
Max. Torhéhe 2000 mm
Max. Torfliigelgewicht 200 kg

Max. Torfligelfiillung

Abhangig von der Torflache.
Regionale Windlasten sind
bei Verwendung von
Torflllungen zu
bericksichtigen

(EN 13241-1).

Nennlast

Siehe Typenschild

Max. Zug- und Druckkraft

Siehe Typenschild

Max.
Spindelgeschwindigkeit

Ca. 16 mm/s

Torverriegelung

Elektroschloss fur Pfeiler-
und Boden-Verriegelung,
empfohlen:
e ab Flugelbreite

>1500 mm
e bei teilflachiger Fillung
e  bei erhdhter Windlast

Antriebsentriegelung

Am Antrieb, mittels Ring-
bolzen

Antriebs-Gehduse Kunststoff

Netzanschluss Nennspannung
230 V/50 Hz,
Leistungsaufnahme
ca.0,15 kW
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13 Ubersicht DIL-Schalter-Funktionen
DIL 1 1- oder 2-Fliigel-Betrieb
ON 1-Fligel-Betrieb
OFF 2-Fliigel-Betrieb [P
DIL 2 Mit/ohne Fliigelversatz (nur bei 2-Fliigel-Betrieb)
ON Ohne Flligelversatz: Fliigel A und B &ffnen und schlieBen gleichzeitig
OFF Mit Flligelversatz: Fliigel A 6ffnet vor Fligel B und Fllgel B schlieBt vor Fligel A [>9)
DIL 3 Fliigelwahl/GroBe des Fliigelversatzes
ON Flugel B/kleiner Flugelversatz
OFF Fliigel A/groBer Flligelversatz >
DIL 4 Normalbetrieb/Einrichtbetrieb
ON Einrichtbetrieb
OFF Normalbetrieb in Selbsthaltung 59
DIL5 Sicherheitseinrichtung SE 1 in Richtung Tor-Zu (Anschluss Klemme 73)
ON 2-Draht Lichtschranke
OFF Keine Sicherheitseinrichtung [P
DIL 6 DIL 7 Funktion Antrieb Funktion Optionsrelais
ON ON Automatischer Zulauf, Vorwarnzeit bei jeder | Relais taktet bei der Vorwarnzeit schnell, wahrend
Flugelfahrt der Torfahrt normal und ist bei der Aufhaltezeit aus
OFF ON Kein automatischer Zulauf, Vorwarnzeit bei | Relais taktet bei der Vorwarnzeit schnell, wahrend
jeder Flugelfahrt der Torfahrt normal
ON OFF Automatischer Zulauf, Vorwarnzeit nur bei Relais taktet bei der Vorwarnzeit schnell, wahrend
automatischem Zulauf der Torfahrt normal und ist bei der Aufhaltezeit aus
OFF OFF Ohne besondere Funktion Relais zieht in der Endlage Tor-Zu an [>9
DIL 8 Normale/Langsame Verfahrgeschwindigkeit fiir alle Fahrten
ON Langsame Verfahrgeschwindigkeit fir alle Fahrten
OFF Normale Verfahrgeschwindigkeit fur alle Fahrten [P
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